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Fiecare loc de pe aceasta planeta are o anumita valoare strategica. De aceea, totdeauna, unii
vor acorda acestui loc o importanta mai mica sau mai mare, il vor situa intr-un anumit sistem de
evaluare si de alertd, in functie de foarte multi factori si, in primul rand, de interesele lor. In acelasi
timp, altii, la fel de interesati, vor considera ca respectivul loCc nu are, practic, nici o importanta,
daca nu dispune de anumite resurse, ca totul se invarteste in jurul interesului si modului Tn care se
configureaza si reconfigureaza vesnica batilie pentru bogatiile care se afla sau nu se afla acolo.
Omul a ramas o fiintd cautatoare de comori, fiind mereu gata sa se ia la hartd cu un alt om cautator
de comori. Cu alte cuvinte, in viziunea celor mai multi dintre noi, numai acele locuri de pe planeta
care dispun de resurse ar putea avea 0 oarecare importanta strategica, in timp ce altele nu pot fi
analizate Tn aceiasi termeni. Afirmatia este, desigur, relativd. Sunt si opinii potrivit carora
semnificatia strategicd a unor zone fine de optiuni si de o anumitd vointd, intrucit valoarea
reprezinta, la urma urmei, o relatie cauzala, confirmata de timp, intre lucruri si ganduri importante.
Se adauga aici traditia, imaginea, miturile, fantasmele, realismul mai mult sau mai putin masurat,
dar si repulsia, fantezia si tot ce a mai produs in acest rastimp de cateva mii de ani civilizatia
oamenilor. Aceasta-i realitatea, si ni se pare firesc sa fie asa, de vreme ce planeta se invarte in jurul
oamenilor, fiind si redevenind mereu exact ceea ce vor ei sa fie si asa cum vor ei s-o vada. Cel mai
dificil lucru nu este insa identificarea acestor locuri de valoare strategica, ci localizarea labirinturilor
n care se ascund aceste locuri, sursele si resursele generatoare de labirint, de forta sau, invers, de

vulnerabilitatile.
1. O realitate inca necunoscuta pe deplin

In proximitatea frontierelor noastre se afli Marea Neagrd, un loc sub soare pe care unii il
considera inca un lac semiinchis, fira prea mare importanta, altii il evalueaza ca fiind doar o
reminiscenta din vechea falie strategica dintre fieful roman si lumea barbara, dintre Bizant si cei de
dincolo de el, dintre Imperiul otoman si Imperiul tarist, dintre lumea musulmana, lumea slava si
civilizatia europeand. Marea Neagra este o realitate care, desi vine din timpuri stravechi, fiind
situatd totdeauna in zona miezului fierbinte al genezei civilizatiilor, nu a fost niciodata pe deplin
explorata si cunoscuta. Cele mai interesante lucrari pe aceastd tema sunt cele a lui G.I. Bratianu,
Marea Neagra, de la origini pand la ocupatia otomand, republicata in 1999, de o editura din Iasi,
si cea a exploratorului Grigore Antipa, Marea Neagra, publicata in 1941. Marea Neagra este cea
mai distantata mare europeand fatd de Oceanul Atlantic. Este ultima suprafatd maritima europeana
din arealul NATO, legata de Marea de Azov prin stramtoarea Kerci, de Marea Marmara, prin
stramtoarea Bosfor, care are o adancime de 37-120 m, si de Marea Mediterana, prin strdmtoarea
Dardanele. Adancimea maxima este de 2258 de metri, lungimea maxima de 1148 km, iar latimea de
258-610 km. Suprafata Mirii Negre este de 417.000-423.000 km?, lungimea litoralului de 4100 km,
iar volumul apelor situat intre 537.000 si 555.000 km®. Intrucat in Marea Neagra nu existi curenti
verticali, apele de suprafata, saturate de oxigen, se situeaza doar pana la o adancime de 125-200 m
si nu reprezinta decat 12 % din volumul total, iar salinitatea sa (18%o) este de doua ori mai redusa
decat cea a Marii Mediterane. Slaba salinitate o face extrem de sensibild si de vulnerabila la
fenomenul poluarii. Sub adancimea de 200 de metri existd o mare concentrare de hidrogen sulfurat,
H.S, depésind pe alocuri 10 mg pe litru. De aceea, sub 200 de metri, in afara unor microorganisme
adaptate la mediul acvatic fara oxigen, in Marea Neagra nu existd viatd. Lipsa oxigenului la mare
adancime a putut insd favoriza pastrarea aproape intactd a epavelor unor nave scufundate de-a
lungul timpurilor in aceastd mare a furtunilor, precum si a altor marturii ale istoriei acestor



exceptionale locuri de la inceputurile lumii. Se banuieste chiar ca, dupd fragmentarea Marii
Sarmatice®, suprafata Marii Negre fiind cu mult mai joasi decat cea a Marii Mediteraneene, ar fi
avut loc o revarsare a acesteia din urma in lacul continental, cu toate consecintele care decurg de
aici (aceasta revarsare fiind considerata de unii cercetatori esenta legendei potopului lui Noe).

2. Posibile surse de instabilitate

Nu intdmplator Marea Neagra a fost denumita mare a furtunilor, iar corabierii au evitat-o sau
I-au cautat mai ales traseele costiere. Furtunile sunt nu doar in apele ei, desigur, in cele ravasite la
suprafata, nu si in cele incremenite de zeci de mii de ani in adanc, ci si pe tarmurile ei zbuciumate
de tensiuni, angoase, migratii, invazii, razboaie, catastrofe naturale si minuni de tot felul. Nici unul
dintre statele riverane nu a fost lasat sa-si traiasca in liniste viata si sa-si dezvolte civilizatia si
cultura. Aici, in acest spatiu, S-au infruntat cele mai mari imperii ale tuturor tipurilor. Imperiul
roman s-a confruntat cu migratorii razboinici care navaleau din est si din nord. Imperiul lui Gingis
Han a ajuns pana la Dunare si, desi viata lui a fost scurtd, a lasat unele urme care se simt si astazi. Si
tot aici, mai tarziu, Imperiul tarist, Imperiul Otoman si Imperiul habsburgic si-au disputat frontierele
interioare, zguduite de ambitii si implozii de tot felul. Visul Imperiului habsburgic era sa ajunga la
Gurile Dunatrii, deci la Marea Neagra, fapt pentru care a si pregatit zona transilvana a Carpatilor de
Curbura — tinutul secuiesc — deopotriva ca zona de flexibilitate strategica si ca baza de plecare la
ofensiva spre culoarul strategic al Galitiei, spre culoarul strategic al Dunarii, prin Poarta Focsanilor,
dar si spre Gurile Dunarii. La momentul potrivit, ar fi debusat cu maximum de forte, crednd un fait
accompli. Un asemenea moment, din fericire pentru noi, nu a sosit niciodata pentru Imperiu
habsburgic. Imperiul tarist a avut, de asemenea, toata grija sa se foloseasca de imprejurari pentru a
modifica, In favoarea sa, compozitia populatiei de la Gurile Dunarii, iar Imperiul otoman a activat
culoarul islamic din Caucaz si din Balcani, credndu-si pretutindeni fief-uri sau capete de pod pe care
sd le foloseasca la nevoie, dupd strategii foarte bine elaborate. E drept, nici unul dintre aceste
imperii nu a batut piloni si nu a realizat insule artificiale in Marea Neagra, dar spatiul maritim a
fost, atat pentru taristi, cat si pentru otomani, o zona de manevra strategica pe directii exterioare,
tarist a avut ca obiective strategice in zona central si sud-est europeand, sia controleze Gurile
Dunatrii, culoarul strategic al Galitiei si sa stapaneasca drumul spre stramtori, ba chiar si stramtorile,
pentru a debusa, tot la vreunul dintre momentele cele mai potrivite, In Mediterana. Toate aceste
lucruri — unele firesti, pentru acele vremuri, desfasurate la lumina zilei, altele implicite, altele
ascunse cu multad grija in fel de fel de strategii indirecte — nu au disparut. Ele constituie $i azi, ca si
ieri, poate chiar mai mult ca ieri, posibile surse de instabilitate, remodelate insa dupa orizonturile
mai mult sau mai putin cenusii ale inceputului de mileniu.

O analiza atentd a situatiei strategice din zona arealului extins al Marii Negre ar putea avea in
vedere si urmatoarele ipoteze:

- posibilitatea revenirii acestui areal, dar pe un alt plan, aproape la acelasi rol pe care 1-a jucat
in perioada drumului matasii%;

- tendinta dezvoltarii unei conflictualitati care isi are radacini si in realitatile create in urma
secolelor de confruntare din acest spatiu;

- perspectiva realizarii si modelarii, dupa principii democratice, a unui nou spatiu de
confluentd, pornind de la interesele tarilor din zona, dar si de la cele ale marilor puteri si structurilor
internationale de securitate.

! Marea Sarmaticd era o mare continentald inchisi, care se intindea pe o suprafatd foarte mare, cuprinsi intre zona
Europei Centrale de astazi, pana la poalele muntilor Tianshan. Din fragmentarea ei, datoratd unor fenomene geofizice,
au rezultat lacul Aral, Marea Caspica si Marea Neagra.

2 Acest drum a fost reluat. Mitisurile si marfurile chinezesti si din zona Asiei de Sud-Est ajung in Europa aproape pe
aceleasi trasee de odinioard. Dar tot pe aceste trasee se dezvoltd si retelele traficantilor de materie prima pentru
fabricarea drogurilor, de droguri, de carne vie i de armament.
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Procesul de reconfigurare a mediului de securitate din zona Marii Negre deriva din politicile si
strategiile de securitate globala si regionala si, bineinteles, din interesele tarilor riverane. Nu este un
proces linear, simplu, ci, dimpotriva, unul complex si contradictoriu. Arealul extins al Marii Negre
este borduit de zone conflictuale, de conflicte inghetate si chiar de conflicte fierbinti. Orientul
Mijlociu si Orientul Apropiat, cu gravele probleme palestiniene, libaneze, irakiene, siriene,
balcanice, caucaziene, transnistrene, ale fostul spatiul sovietic din proximitatea Marii Negre, cu
problemele Iranului si cele ale civilizatiei islamice din Turcia fac din regiune un spatiu care trebuie
avut in atentie, intrucét aici pot reapare oricand conflicte greu de gestionat si de solutionat. In afara
de aceasta, aproape toate tarile riverane au probleme si litigii teritoriale si frontaliere. Unele dintre
aceste probleme se refera la lipsa de identitate intre arealele etnice naturale si cele politice ale unor
state, altele privesc modul in care au fost stabilite frontierele litorale, la delimitarea zonei
economice exclusive, la ape teritoriale etc. Toate sunt mostenite de la vechile imperii sau din
perioada de dupa al doilea razboi mondial. Dupa cel de al doilea razboi mondial, flota maritima si
cea fluviala romaneasca, realizate n raport cu deschiderea spre mare pe care o ofereau cei 440 km
de litoral, a fost tdiatd si aruncatd la fier vechi, prin ,,bundvointa sovietica“, sub pretextul ca
apararea la litoral a celor 224 de km de frontiera, cati ne-au mai ramas, fiind foarte importanta, va fi
realizatd prin grija strategicd a aliatului de la rasdrit. Noi, ascultatori ca Intotdeauna, am tdiat
submarinele ,,Rechinul si ,,Delfinul®“, crucisatoarele si monitoarele, construind in schimb, la
indicatia sovieticilor, un sistem de cazemate in zonele in care era posibild, In conceptia strategului
sovietic, o debarcare inamica. Linia costiera, dupa razboi, a fost redusa la 264 km, iar Gurile
Dunarii au fost puse sub control sovietic, raioanele de sud ale Basarabiei fiind atribuite, dupa 1944,
Ucrainei.

De la aceasta data, In Marea Neagra contau doar doua mari flote: cea ruseasca (de unde au si
plecat cargourile cu rachete nucleare spre Cuba care au declansat criza Caraibilor din 1962) si cea
turceasca.

Probleme lasate mostenire de confruntarile, intelegerile, strategiile si parteneriatele imperiale
de la Marea Neagra nu se rezolva de la sine. Tarile din zona si marile entitati de securitate — NATO,
UE, OSCE, ONU —, precum si organizatiile regionale trebuie sa faca un efort pentru a aduce situatia
strategica la zi, a scapa de fantasmele istoriei si a reechilibra relatiile dintre riverani. Marea Neagra
are o functie de sinapsa strategica, in sensul cd aici se intdlnesc si se optimizeaza toate marile
culoare strategie europene, asiatice si eurasiatice. Dar, de aici, nu rezultd ca vulnerabilitatile din
acest spatiu sunt mai mici sau pot fi neglijate. Chiar daca marile entitati de tip imperial care se
intdlneau la Marea Neagra nu mai exista (exista, in schimb, altele — NATO, Rusia, Ucraina), iar
amenintarile strategice majore, de tipul unui rdzboi nuclear intre Est §i Vest nu mai sunt,
deocamdata, de actualitate, in zona existd Tncad numeroase vulnerabilitati, carora li se asociaza
amenintari pe masurd. Unele sunt reale, altele doar potentiale.

Si la Marea Neagra, ca si in alte zone, existd cel putin trei tipuri de vulnerabilitati: de sistem,;
de proces; de dinamica. Vulnerabilitatile de sistem rezultd din reconfigurarea relatiilor dintre actorii
din zona sau interesati de zona, unde fiecare isi va avea un loc si un rol. Este posibil ca, in noua
reconfigurare a sistemului acestor relatii, sa fie revitalizate unele conflicte inghetate, diferende
etnice sau frontaliere, sa apara altele de tipul celor din Transnistria, recrudescenta unor forte
antidemocratice etc. Lor li se asociaza amenintari care, cel putin intr-o prima etapa, ar putea sa puna
n pericol ordinea de drept, raporturile dintre state, comunitatile etnice etc.

Cele mai dificile sunt insd vulnerabilitatile de proces si cele de proces si de dinamica.
Procesele economice, sociale si politice din zona sunt deosebit de complexe, exista strategii de
dezvoltare pe termen mediu §i lung, interese economice si politice, o batdlie continud pentru
resurse, precum si o recrudescentd a migratiei din zona stravechiului foaier perturbator situat intre
Marea Caspica si Manciuria si extins in coridorul islamic (Marele Orient Mijlociu) si in zona Asiei
de Sud si de Sud-Est, a traficului de carne vie, de droguri si de armament. De asemenea, dinamica
reconstructiei mediului de securitate euro-atlantic si eurasiatic genereaza numeroase rezistente si
reactii, unele paradoxale, altele venind efectul remanent, de sistem si de proces al unor nedreptati,
conjuncturi nefericite si dictate de tot felul.



Spre exemplu, Insula Serpilor, care a fost luatd de Uniunea Sovietica, in 1948, probabil dintr-
un interes strategic, printr-un acord neratificat nici de Moscova, nici de Bucuresti (un act de mare
nedreptate, un adevarat dictat), creeaza acum probleme deosebite privind delimitarea zonei
economice exclusive de catre partea romana si de catre cea ucraineana si chiar pentru delimitarea
celorlalte zone (cea a apelor interioare, a mdrii teritoriale si a zonei contigue)®. Sovieticii au plasat
aici, dupa 1948, un radar puternic cu care supravegheau Gurile Dunarii si o mare parte din suprafata
Mirii Negre. Incercarea de redeschidere, de catre ucraineni, a canalului Bastroe, care afecteaza
biotopul Deltei, si cea a de delimitare a zonei economice exclusive in detrimentul Romaniei
necesita solutii foarte bine chibzuite, apelandu-se chiar la forum-urile internationale abilitate pentru
rezolvarea unor litigii de acest fel. Ucraina intentioneaza sa considere Insula Serpilor ca fiind o
suprafatd locuitd si, deci, cu regim teritorial, ceea ce ar presupune si aiba ape teritoriale, zona
contigui si o zond economici exclusiva* care s-ar suprapune peste o mare parte din cea a Romaniei.
Or, asa ceva nu poate fi acceptat. Acest lucru impieteazd asupra explordrii si exploatarii
zacamintelor de hidrocarburi, navigatiei, comertului si altor activitati, dar si asupra relatiilor de
buna vecindtate dintre cele doud tari. Probleme au existat si exista si in relatiile dintre Rusia si
Ucraina privind frontiera pe Marea de Azov si alte situatii ce pot crea suspiciuni si litigii, cum ar fi,
spre exemplu, cea a Crimeii, alipita la Ucraina in 1954.

Este foarte posibil ca in Marea Neagra sa existe bogate resurse energetice, precum si vestigii
deosebit de valoroase ale istoriei, perfect conservate, inca nestiute de nimeni. Unele dintre zonele
care adapostesc bogate resurse energetice sunt in curs de explorare, altele se afla deja in exploatare
si, probabil, fara aplicarea si respectarea intocmai a prevederilor Conventiei de la Montego-Bay si a
celorlalte documente care reglementeaza relatiile dintre statele litorale in ceea ce priveste dreptul
marii, se vor ivi situatii ce vor genera tensiuni si chiar conflicte. Pot aparea si alte situatii greu de
controlat si de gestionat, cum ar fi cele cauzate de proliferarea crimei organizate transfrontaliere, a
traficului de droguri si de persoane, a migratiei clandestine si, mai ales, a neopirateriei. De
asemenea, Marea Neagra fiind extrem de vulnerabila la poluare, se pot ivi unele amenintari grave la
adresa securitdyii ecosistemelor marine din zona de litoral si din zona de larg. In vestul Marii Negre,
are loc un proces de inaintare a apei spre uscat, iar rocile putin rezistente de pe tarmul romanesc
(loess, argile, marne, calcar sarmatic) au nlesnit fenomenul de eroziune. Din aceasta cauza, tarmul
roménesc are putine golfuri, iar capurile si promontoriile sunt slab evidentiate. In ultimele decenii,
zona costiera a suportat modificari destul de mari, datoritd, pe de o parte, aluviunilor fluviale si, pe
de alta parte, amenajarilor hidrotehnice, dezvoltarii porturilor si transportului maritim, extinderii
urbane si industriale, dezvoltarii explorarilor, exploatarilor si transportului petrolului marin.

Linia costierd romaneasca, care are o lungime de 264 km, poate fi impartita in doua sectoare:
sectorul nordic, cu o dezvoltare de 165 km cuprinde Delta si complexul lagunar Razelm-Sinoe.
Acest sector se caracterizeaza prin acumuldri aluvionare si plaje formate din nisip fin provenind din

3 Zona apelor interioare se afl in interiorul liniilor de bazi (normale sau drepte: linia refluxului sau liniile care unesc
punctele proeminente ale litoralului); marea teritoriala este suprafata care se delimiteaza de la linia de baza pana la 12
mile marine; zona contigud se delimiteaza de la limita marii teritoriale 12 mile marine. Marea teritoriald si zona
contigud nu trebuie sa depaseasca 24 de mile marine.

4 Zona economici exclusivi este o zond situati dincolo de marea teritoriald si adiacentd acesteia. Ea este reglementati
prin Conventia ONU asupra dreptului Marii de la Montego-Bay, Jamaica, 1982. Aceasta zona este supusa regimului
juridic special, in virtutea caruia drepturile si jurisdictia statului riveran si drepturile si libertatile celorlalte state sunt
guvernate de dispozitiile pertinente ale Conventiei. (Art. 55). Aceastd zona are o latime de 200 de mile marine de la
liniile de baza de la care se misoara litimea marii teritoriale. In zona economici exclusiva, statul riveran are:

a) drepturi suverane in scopul explorarii i exploatarii, conservarii si gestiunii resurselor naturale, biologice sau
nebiologice, ale fundului marii, ale subsolului acesteia si apelor de deasupra, ca si cu privire la celelalte activitati de
explorare si exploatare a zonei in scopuri economice, cum ar fi producerea de energie cu ajutorul apei, al curentilor si al
vantului;

b) amplasarea si folosirea de insule artificiale, instalatii si lucrari;

- cercetarea stiintificd marina;

- protectia si conservarea mediului marin;

c) celelalte drepturi si obligatii prevazute de Conventie. (Conventia ONU asupra dreptului marii, Montego-Bay,
Jamaica, 1982, fondul Universitatii Nationale de Aparare, p. 46-47).
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Dunare; sectorul sudic, cu o dezvoltare de 99 km, cuprinde portiunea de litoral dintre Capul Midia
si Vama Veche si este caracterizat, in general, de faleze inalte, calcaroase, cu plaje inguste si
accidentate.

Platforma continentald, pana la panta abisald (trecerca brusca de la adancimea de 200 m la
1000 m) are o suprafati de 22.998 km? si 1.372 km?® de ap4, iar distanta de la tirm la izobata de 200
m variaza intre 100 si 200 km, in sectorul nordic, si 50 km in sectorul sudic. Panta, in nord, este
foarte lind, iar in sud, destul de pronuntata.

Tarmul roménesc este primul afectat de curentul ciclonar vestic ce imprima maselor de apa 0
deplasare continua de la Nord la Sud. Aceasta miscare 1i niveleaza si 1i regularizeaza configuratia.
De aceea, aproape toate apele reziduale din zonele industrializate, ca si scurgerile din sistemul de
transport petrolier afecteaza tarmul romanesc si speciile de animale marine din zona, constituind o
amenintare destul de gravd pentru securitatea ecologica a Marii Negre in acest sector. Pe
fotografiile facute de satelit, se observa zone poluate intens in dreptul gurilor Dunarii si dincolo de
panta abisald, in sectorul romanesc, dar si in cel ucrainean si mai ales in Marea de Azov. O data cu
intensificarea explorarilor si exploatdrilor zacamintelor de hidrocarburi din Marea Neagrd (unele
sectoare sunt inchiriate unor firme straine, indeosebi pentru explorare, altele se afla in explorarea si
exploatarea tarilor riverane), va creste gradul de insecuritate ecologicd a regiunii, in timp ce
intensificarea relatiilor in cadrul OEMN, BLACKSEAFOR, SEEBRIG si altor organisme si
organizatii economice si de securitate va spori increderea si cooperarea, transformand regiunea
Marii Negre, in cadrul extinderii Uniunii Europene si noii constructii eurasiatice, Intr-o puternica
zond de confluente strategice.

3. De ce este importanta Marea Neagra?

Marea Neagra ramane ceea ce a fost ea in toate timpurile: un liant, o sinapsa strategica si, in
acelasi timp o zona de falie, in care confluentele sunt relative si fluide, intrucat toate tarile din zona
sunt marcate de istorii zbuciumate si de un dinamism al unor situatii care totdeauna le-au depasit.
Cu alte cuvinte, nimeni nu a stapanit vreodata cu adevarat Marea Neagra. Nici atunci cand corabiile
grecesti sau cele romane navigau cu prudenta (dar si cu indrazneald) pe langa tarmurile care marcau
portiuni din vechiul drum al matasii, iar acest spatiu maritim se numea Pontus Euxinius, nici atunci
cand mai marii timpurilor o considerau ,,lac rusesc sau ,,lac turcesc®, nici mai tarziu, in vremea
celor doua razboaie mondiale si nici in prezent. Poate si din acest motiv, unii au crezut (mai cred si
azi) ca Marea Neagra este lipsita de orice importanta strategica, fiind un lac ce nu duce nicaieri.
Cine si-ar concentra aici forte navele de mare anvergurd? Si pentru ce? Isi va aduce NATO aici
portavioane si nave de importantd strategica? Isi va amplifica Rusia puterea maritimi in Marea
Neagra, redislocand aici portavioane sau faimoasele sale submarine nucleare purtatoare de rachete
strategice? Pentru ce? Si, de vreme ce suprafata Marii Negre si a elipsei strategice din jurul acesteia
nu depiaseste raza de actiune a unui avion de vanatoare, ce sa caute aici portavioanele? De ce ar
aduce NATO sau Rusia astfel de mijloace in Marea Neagra? Ca sa le inchida intr-un ,,lac* de tipul
lacului Limanu, unde aveam noi, romanii, candva, inchisa aproape toata flota noastra militara, ce
putea fi blocata acolo cu o grenada lansata pe podul de la sudul Mangaliei? Exclus!

Plecand de la aceste intrebari, rationamentul pare, in continuare, foarte simplu: de vreme ce
nimeni nu o stapaneste cu adevarat, iar accesul in spatiul ei este destul de dificil si de neimportant,
resursele de hidrocarburi sunt, in acest moment, cel putin din ce se stie pana acum, nu prea
dezvoltate, iar infrastructurile portuare nu au luat 0 amploare remarcabila, ce fel de importanta
strategica poate sa aiba? $i pentru cine?

Si totusi, Marea Neagrd nu este lipsitd de importanta strategica, ci, dimpotriva, in noua
configuratie a mediului de securitate european, euro-atlantic si eurasatic, ea devine una dintre acele
sinapse strategice de care depinde, in mare masura, cel putin pentru Europa si Asia, vitalitatea unei
noi epoci.

Marea Neagra nu poate fi deci analizata numai in termeni restrictivi si limitativi, desi nici
acesti termeni nu pot fi eludati.



Marea Neagra este mai mult decat suprafata acvaticd, mai mult decat o simpla si timida retea
de rute navale, mai mult decat un modest rezervor piscicol.

Tn 1898, Carol I, la botezul cargobotului S.M.R. ,,Regele Carol 1, spunea ci ,,viitorul este pe
mare*®, proiectand, spre timpurile care urmau sa vina, ceea ce deja incepuse: valoarea comunicirii,
a transportului maritim, a comertului pe mare si a constructiei unui mediu de securitate transmarin
si transoceanic.

Tntr-un fel, Marea Neagra reprezinta, in spatiul eurasiatic, ceea ce reprezinti oceanul la nivelul
planetei: zona de separare si de contact, zond tampon, retea de comunicatii, spatiu al nimanui si al
tuturor. Si chiar daca, potrivit conventiei de la Montego Bay, fiecare dintre tari isi delimiteaza apele
interioare, apele teritoriale, zona continguad, platoul continentual si zona economica exclusiva, restul
marii rdmane, ca si cosmosul, spatiu international. O datd cu descoperirea unor noi resurse de
hidrocarburi (pentru ca Marea Neagra nu poate sa nu aiba astfel de resurse), va incepe cu adevarat o
mare biatilie pentru acest spatiu. Intr-un fel, deja a si inceput. Ea se limiteazi acum la tatonari, la
explorari, la proiecte, la planuri. Dar in viitor?

Fiind considerata, secole de-a randul, ,,lac rusesc®, ,,lac turcesc®, falie Intre lumea musulmana,
lumea slava si civilizatia europeana, Marea Neagrd nu a prezentat, pana la Razboiul Crimeii, dar
nici dupa aceea, o prea mare importanta. Nici Europa, nici Statele Unite nu s-au grabit sa ajunga
prea repede la Marea Neagra din cel putin trei motive:

- nu aveau ce sa caute acolo, intrucat resursele energetice cele mai substantiale, accesibile
Occidentului, erau in Orientul Mijlociu;

- nu doreau sa ofenseze Rusia,;

- nu aveau nici un interes sa se amestece intr-un spatiu de falie dintre civilizatii.

Intre timp, lucrurile nu s-au schimbat radical. Extinderea NATO si a Uniunii Europene,
existenta si persistenta unor zone de conflict si a unor conflicte inghetate in apropierea Marii Negre
(Caucaz, zona kurda, zona transnistreand, zona Balcanilor de Vest, Orientul Apropiat), precum si
dinamica intereselor statelor riverane fac sa creasca incomensurabil importanta acestui spatiu.

Asadar, intre principalele semnificatii pe care le poate avea Marea Neagra n arhitectura
mediului de securitate european, euro-atlantic si eurasiatic, ar putea fi considerate si urmatoarele:

- calitatea ei de zona de falie intre civilizatii, religii si mentalitati, dar si de posibil liant
strategic ntre statele riverane;

- pozitia data de intersectia, in acest spatiu, a axelor nord-sud si est-vest, pe care s-au derulat
aproape toate marile confruntari dar si marile constructii eurasiatice, din zona de contact a celor
doud continente®:

- originea ei, ca descendenti din Marea Sarmaticd’, de lac interior, deschis insi prin Bosfor si
Dardanele spre Oceanul planetar;

- caracteristicile ei cu totul deosebite, rezultate din faptul ca se afld intr-o zona inclusa in
coridorul energetic eurasiatic, probabil cu substantiale resurse de hidrocarburi, dar si pe culoarul
strategic maritim european, ceea ce ii da o semnificatie aparte privind petrotransporturile.

Marea Neagra s-a aflat odinioara pe vechiul drum al matasii. O parte dintre drumurile de uscat
(preferate de comercianti, intrucat puteau fi practicate, fara riscuri majore, in toate anotimpurile)
treceau prin Anatolia, altele veneau din spatiul asiatic si ajungeau pand in Crimeea®, de unde se
continuau, de-a lungul coastei, pe calea maritima, spre stramtori si spre marile piete europene.
Arhitectura portuara a antichitatii, sursele scrise, dovezile arheologice arata ca, inca din vremuri
indepartate, spatiul extins al Marii Negre avea o importantd deosebitd in relatia eurasiatica. De

5 Grigore Antipa, MAREA NEAGRA, Monitorul Oficial si Imprimeriile Statului, Imprimeria Nationald, Bucuresti,
1941, p. 16.

6 Asia si Europa constituie, de fapt, aceeasi entitate geofizici, fac parte din aceeasi mare platformi continentals, din care
s-au desprins si celelalte; separarea este mai mult politica si civilizationala decat geografica si fine de evolutia societatii
omenesti. Harold F. Mackinder considera Europa si Asia ca fiind o singura entitate, Eurasia.

" Lacul Aral si Marea Caspici sunt, de asemenea, descendente din Marea Sarmatici.

8 Tntr-un eseu, Mircea Malita aratd c existd o hartd expusi la un muzeu din China prin care este inclusi in acest drum si
bucla dobrogeana. Din pacate, harta nu este insotita si de o documentatie mai substantiala in ceea ce priveste includerea
spatiului dobrogean in ,,drumul matasii“, dar o astfel de ipoteza totusi se mentine.
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altfel, ea se afla si in vecinatatea stravechiului foaier perturbator, care se intindea de undeva din
zona Marii Caspice pana in Manciuria. Populatiile migratoare razboinice — incepand cu hunii —, au
invadat si spatiul european. Marea Neagra i-a inspaimantat candva pe corabieri. Este, de altfel, si
unul dintre motivele pentru care au denumit-o astfel. Desi se afla pe vechiul drum al matasii si este
cunoscutd inca din antichitate, ea a rdmas, pana in zilele noastre, Inca misterioasa. Lumea a folosit-
0, dar nu i-a acordat o prea mare importanta. Este timpul sa concentram proiectoarele stiintei si
congtiintei asupra acestui minunat spatiu al nostru, al celor care ne bucuram de existenta lui si de
deschiderea pe care ne-o ofera spre Oceanul planetar.

Dincolo de aceasta deschidere — de altfel, singura, in afara de cea a exploatarii piscicole de
care s-a tinut vreodata seama — Marea Neagra are o importanta colosala pentru reunificarea tarilor
riverane si a continentelor in aceeasi filozofie a convietuirii in pace si in deplind securitate. Este si
motivul pentru care, cu doi ani in urma, am numit-o, in cateva lucrari realizate in cadrul Centrului
de Studii Strategice de Aparare si Securitate, din Universitatea Nationald de Aparare, sinapsa
strategicd.

4. Concluzii

1. Marea Neagra constituie un liant strategic pentru tarile limitrofe, cu efect sinergic, de
sinapsa strategica, in zone extinse, cu implicarea marilor puteri §i organizatiilor internationale de
securitate, in mentinerea unui mediu stabil, favorabil dezvoltarii economico-sociale si cooperarii
regionale. Exista tendinta reconstruirii vechiului drum al matasii, atdit in dimensiunea lui
traditionala, cat si in cea moderna, de petrotransport §i petrocomert, ceea ce va duce, dupa toate
probabilitatile, la inflorirea spatiului extins al Marii Negre.

2. Extinderea NATO si cea a Uniunii Europene si amplasarea unor baze militare ale Aliantei
Nord-Atlantice, mai suple si mai mobile, mai aproape de zonele conflictuale sau potential
conflictuale fac sd sporeascd rolul regiunii Marii Negre de spafiu de securitate §i siguranta
strategica si, pe acest suport, de confluenta, de cooperare si de diminuare a efectelor de falie
strategica, manifestate aici de sute de ani. Culoarele si directiile de actiune ale traficantilor de
droguri, de carne vie si de armamente, migratia clandestind si crima transfrontaliera, pe litoralul
nordic al Marii Negre si pe cel sudic, sunt active si periculoase si, de aceea, se cer controlate,
gestionate si dezamorsate..

3. Romania, ca detindtoare a gurilor Dunarii, deci a intrarii in culoarul strategic al Dunarii, a
carui importan{d economica creste semnificativ (mai ales In ceea ce priveste transporturile din
reteaua fluviald europeand) are un rol activ si extrem de important, devenind un fel de tara-cheie sau
de tara-pivot in noua constructie regionala sud-estic europeand. Aceastd posturd implicd responsa-
bilitati foarte mari, dar si substantiale perspective de afirmare si dezvoltare.



